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บทคัดย่อ 

งานวิจัยนี้วัตถุประสงค์เพื่อสร้างและทดสอบสมรรถนะของการพัฒนาระบบควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติเพื่อลด
ปัญหาการแออัดของยานพาหนะบริเวณทางแยกควบคุมดว้ยพีแอลซี  มีโครงสร้างการทำงานควบคุมด้วยพีแอลซีดว้ยการรบัคา่
อินพุตจากเซ็นเซอร์และเคาท์เตอร์ทำการประมวลผลด้วยโปรแกรม GX Work3 แล้วส่งค่าเอาท์พุตขับหลอดสัญญาณไฟจราจร 
การดำเนินการสร้างและทดสอบสมรรถนะเพื่อหาความเหมาะสมของระบบควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติ กลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการ
วิจัย คือ ผู้เชี่ยวชาญ 25 ท่าน ตอบแบบสอบถามเกี่ยวกับความเหมาะสมของการใช้งาน เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย คือระบบ
ควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติที่สร้างขึ้นเพื่อทดสอบการใช้งานจริง วิธีดำเนินการวิจัยหลังจากการสร้างเครื่องมือในงานวิจัย มีการ
ประเมินความเหมาะสมของเครื่องมือจากผู้เชี่ยวชาญ โดยการสาธิตการทำงานเป็นเวลา 90 นาที เพื่อเก็บรวบรวมข้อมูล 
จากนั้นนำข้อมูลมาวิเคราะห์ โดยใช้ค่าเฉลี่ยและค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน ผลการวิจัย พบว่าระบบควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติมี
ความเหมาะสมในการนำไปใช้งานจริงในระดับมาก (�̅� = 4.55) นอกจากน้ียังสามารถนำระบบควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติมาใช้
ในการเป็นสื่อการเรียนการสอนในรายวิชาโปรแกรมเมเบิ้ลคอนโทรลเลอร์และวิชาวิศวกรรมควบคุมได้ ส่วนข้อเสนอแนะของ
ผู้เชี่ยวชาญคือเป็นนวัตกรรมด้านวิศวกรรมศาสตร์ที่ดี และควรพัฒนาเพื่อเป็นต้นแบบสำหรับการพาณิชย์ต่อไป 

 
คำสำคัญ : ระบบควบคุมไฟจราจร, โปรแกรมเมเบิลโลจิกคอนโทรลเลอร์ (พีแอลซี) 
 

Abstract 
This study aims to construct and measure the performance of the development of automatic traffic 

light control systems to reduce vehicle congestion problems at intersections Controlled by Programmable 
Logic Control (PLC), The machine has a PLC control structure by receiving the input value from the sensor 
and counter, processing it with the GX Work3 program and sending the output value to drive the traffic light 
lamp. Conducting performance building and testing to find suitability. The participants of the study were 25 
experts in engineering. For the suitability, the participants would see its 90 minute of demonstration 
performance and measure its suitability. The data was analyzed using statistical method to see the 
suitability’s mean scores and standard deviation. The results revealed that the counting machine had high 
suitability ( �̅�  = 4.55) which meant it can be practically used. In addition, automatic traffic control systems 
can be used as an instructional material in the program Mabel course. Controller and control engineering 
subjects in electrical engineering courses In addition, automatic traffic control systems can be used as an 
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instructional material in the programable Logic Controller and control engineering subjects in electrical 
engineering courses. Moreover, the experts suggested that it was the outstanding development of 
engineering skill, and it should be further developed to be the model for commerce.   

  
 

Keywords: traffic light control systems, Programable Logic Controller (PLC) 
 
1.บทนำ 
 ในปัจจุบันปัญหาราคาและการใช้พลังงานเชื ้อเพลิง
สำหรับการคมนาคมขนส่งมีปริมาณสูงมาก และมีแนวโน้มที่
สูงขึ้นเรื่อย ๆ เนื่องจากปัจจัยหลักที่สำคัญคือการเพิ่มขึ้น
ของจำนวนประชากรในประเทศไทย ความเจริญก้าวหน้า
ทางเทคโนโลยีของโลกและพฤติกรรมความต้องการเดินทาง
ของคนไทยเปลี่ยนไป ส่งผลให้ปัจจัยในการดำรงชีวิตของ
มนุษย์เปลี่ยนแปลงอย่างมาก ซึ่งสอดคล้องกับการเพิ่มขึ้น
ของจำนวนรถยนต์ในประเทศไทยจากข้อมูลการจดทะเบียน
รถยนต์ของกรมการขนส่งทางบก 1 ม.ค.2559 พบว่ามี
จำนวนรถยนต์ 36,731,023 คัน ในขณะเดียวกันข้อมูลเมื่อ
วันที่ 31 พ.ค.2560 พบว่า มีจำนวนรถยนต์ที่จดทะเบียน
ทั้งสิ้น 37,723,254 คัน เพิ่มขึ้น 992,231 คัน ซึ่งสอดคล้อง
กับปริมาณการผลิตรถยนต์ในประเทศไทยในปี 2559 มี
ทั้งสิ้น 1,944,417 คัน จากข้อมูลดังกล่าวทำให้เกิดปัญหา
ของสภาพจราจรที่หนาแน่นและติดขัดจึงส่งผลให้ก่อเกิด
ปัญหาอื่นๆ ตามมาอีกมากมาย เช่น การสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง 
ความแออัดของจราจรก่อให้เกิดความล่าช้าในการเดินทาง 
การเกิดมลพิษทางอากาศ ปัญหาคุณภาพชีวิตลดลง เป็นต้น
สอดคล้องกับ [1] ได้ศึกษา เรื ่องการศึกษาปัญหาจราจร
ติดขัดบนทางหลวงสายหลักในช่วงเทศกาลเพื่อศึกษาปัญหา
และปัจจัยที ่มีผลต่อการจราจรที่ติดขัดช่วงเทศกาลจาก
จังหวัดนครราชสีมาถึงจังหวัดขอนแก่น รวมถึง [2] ได้ศึกษา 
เร ื ่องการแก ้ป ัญหาจราจรภาคตะว ันออกโดยใช ้สื่ อ
ประชาสัมพันธ์เพื่อศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการจราจรที่ติดขัด
ในภาคตะวันออก ในขณะที่ผู้รับผิดชอบหลายฝ่ายพยายาม
แก้ปัญหาดังกล่าวหลายวิธี เช่น การเพิ่มพื้นที่จราจร การ
บังคับใช้กฎหมายควบคุมที ่เข้มงวดยิ ่งขึ ้นจะเห็นว่าการ
แก้ปัญหาไม่สามารถทำได้เนื่องจากติดข้อจำกัดของพื้นที่ที่มี
จำนวนจำกัดและจำนวนรถกับปริมาณคนใช้รถมากขึ้น ทำ
ให้ไม่สามารถแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้ รวมถึงไม่สามารถ
บังคับใช้กฎหมายทางจราจรที่มีประสิทธิภาพได้ในขณะที่
ผู้รับผิดชอบหลายฝ่ายพยายามแก้ปัญหาดังกล่าวหลายวิธี 
ดังนั้นจึงมีความพยายามในการนำเทคโนโลยีสมัยใหม่เข้ามา
ช่วยในการจัดการกับระบบจราจรมาทดแทนการควบคุม
ส ัญญาณไฟจราจรแบบดั ้งเด ิม ค ือ ระบบการควบคุม
สัญญาณไฟจราจรแบบตั้งเวลาคงที่ (Fixed Time Control) 

คือ ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรที่ถูกกำหนดระยะเวลา
ของสัญญาณไฟในแต่ละทิศทางเอาไว้แน่นอน ข้อดี คือ เป็น
ระบบที่ใช้ง่าย แต่ก็มีข้อด้อย คือ ไม่สามารถปรับเปลี่ยน
เวลาตามสภาพการจราจรที ่แท้จริง ที ่เปลี ่ยนแปลงตาม
สภาพจริง จึงทำให้ไม่สามารถแก้ปัญหาข้างต้น เช่น [3] ได้
เสนอวิธีการออกแบบสัญญาณไฟจราจรที่สามารถทำงานได้
ดีทั้ง ในกรณีที่สภาพจราจรต่ำกว่าและสูงกว่าระดับสภาพ
จราจรอิ่มตัวโดยหลักการใหม่ที่ใช้จะพยายามป้องกันไม่ให้
รถจอด ติดสัญญาณไฟแดงจนกระทั่ง เกิดแถวคอยที่ยาวจน
ล้นไปถึงแยกที่อยู่ติดกันเช่นเดียวกับ [4] ทำการศึกษาและ
พัฒนาวิธีการควบคุมสัญญาณไฟจราจรภายใต้สภาพจราจร
อิ่มตัว โดยทำการประเมินและเปรียบเทียบวิธีการหลาย ๆ 
วิธีทั้งแบบการควบคุมแบบคงที่ การควบคุมแบบตอบสนอง 
และการควบคุมแบบปรับเปลี ่ยนในหลายรูปแบบ ซึ ่งใน
การศึกษานี้ได้ทำการวิเคราะห์ในกรณีโครงข่ายของ ถนนซึ่ง
ได้เกิดปัญหาการล้นข้ามทางแยกเข้ามาพิจารณาด้วย  ผล
การศึกษาพบว่า วิธีควบคุมที่มีการปรับเปลี่ยนตามปริมาณ
จราจรจะให้ผลที ่ดีกว่าวิธีควบคุมแบบคงที ่นอกจากนั้น
ประสิทธิภาพยังขึ ้นอยู ่กับการกำหนดวิธีในการ จัดสรร
ระยะเวลาไฟเขียวด้วย [5]  ทำการศึกษาผลของการควบคุม
สัญญาณไฟจราจรแบบกระตุ้นที่บริเวณทาง แยกเดี่ยวแห่ง
หนึ่งในจังหวัดขอนแก่นโดยที่ผ ู ้ทีกล่าวมาทั้งหมดนี ้ล ้วน
ต้องการแก้ปัญหาการจราจรในเมืองไทยเพื ่อลดการใช้
พลังงานเชื้อเพลิงที่มากมายมหาศาลในขณะที่ประเทศไทย
เป็นประเทศนำเข้าพลังงานเชื้อเพลิงนอกจากนี้การจราจรที่
ติดขัดยังส่งผลเสียในด้านประสิทธิภาพการขนส่งสินค้าอีก
ด้วย จากเหตุผลดังกล่าวข้างต้นผู้วิจัยจึงมีแนวความคิดที่จะ
พัฒนาระบบการควบคุมไฟจราจรที่สามารถปรับเปลี่ยนเวลา
ตามสภาพจริงของการจราจรในขณะนั้น จึงได้พัฒนาระบบ
ควบคุมไฟจราจรอัตโนมัต ิเพื ่อลดปัญหาการแออัดของ
ยานพาหนะบริเวณทางแยกควบคุมด้วยพีแอลซี ขึ้น เพื่อใช้
เป็นแนวทางอีกทางเลือกหนึ่งในการแก้ปัญหาดังกล่าว สอด
ล้องกับ [6]  ทำการศึกษาผลของการประยุกต์ใช้ระบบ
สัญญาณไฟจราจรแบบ อัจฉริยะบริเวณช่วงหนึ่งของถนน
มิตรภาพโดยเริ่มตั้งแต่บริเวณแยกขอนแก่นไปจนกระทั่งถึง
ทางแยกหน้าห้าง Tesco lotus รวมถึง [7]  ทำการศึกษา
วิเคราะห์การจัดการจราจรบริเวณทางแยกบน ถนนกาญ
จนวนิช ตั ้งแต่ทางแยกสถานีขนส่งถึงทางแยกคอหงส์       
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ซึ่งการศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาปัญหา การจราจร
และเพื่อวิเคราะห์การจัดการจราจรบริเวณทางแยกบนถนน
กาญจนวนิช  [8]  กล่าวถึงปัญหาความแออัดบริเวณทาง
แยกของถนน พัฒนาโปรแกรมจำลองการจราจรของเราเพื่อ
จำลองสถานการณ์การจราจรต่างๆ อย่างเหมาะสม ซึ่ง
เกี่ยวข้องกับสถานการณ์การจราจรในโลกแห่งความเป็นจริง
อย่างใกล้ชิด การเพิ่มประสิทธิภาพการรับส่งข้อมูลตามเวลา
จร ิ งแบบปร ับได ้ เป ็นก ุญแจสำค ัญในการปร ับปรุ ง
ประสิทธิภาพของโครงสร้างพื้นฐานที่มีอยู่โดยทำให้ระบบ
ควบคุมการรับส่งข้อมูลสามารถเรียนรู ้ ปรับเปลี่ยน และ
พัฒนาตามสภาพแวดล้อมที่สัมผัสได้ สุดท้ายนี้  ได้มีนักวิจัย 
[9]  ได้กล่าวถึงการจราจรติดขัดทำให้เกิดปัญหาและความ
ท้าทายที ่สำคัญมากมายในเมืองส่วนใหญ่ของประเทศ
สมัยใหม่ สำหรับผู้เดินทางหรือนักเดินทาง 
       จากข้อความข้างบนจะเห็นได้ว่า งานวิจัยครั้งนี ้จึงมุ่ง
ประเด็นเพื่อแก้ปัญหาการจราจรที่ติดขัดเนื่องมาจากปรมิาณ
รถยนต์ที่เปลี่ยนแปลงตามช่วงเวลาต่าง ๆ กัน การศึกษาการ
ควบค ุมระบบสัญญาณไฟจราจรด้วย Programmable 
Logic controller (PLC) โดยการใช้การตรวจจับจำนวน
ยานพาหนะบริเวณสี่แยกบนทางหลวงสายหลักที่มีปริมาณ
จราจร ไม่สม่ำเสมอแล้วให้เครื่องควบคุมฯที่สร้างขึ้นควบคุม
ไฟจราจรให้ปรับเปลี ่ยนเวลาการทำงานของสัญญาณไฟ
จราจรเป็นแบบอัตโนมัติตามสภาพจราจรที่เป็นจริงท้ังสภาพ
แออัดและเบาบางสำหรับการรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ ที่
เกี่ยวข้องจากนั้นทำการศึกษาการควบคุมระบบสัญญาณไฟ
จราจรด้วย PLC โดยใช้เซนเซอร์ตรวจจับจำนวนยานพาหนะ 
รวมถึงการวิเคราะห์ประสิทธิภาพโดยมุ่งเน้นในประเด็นของ
การลดความล่าช้าบริเวณทางแยกและระยะเวลาในการ
เดินทาง เพื่อให้การจัดระบบสัญญาณไฟจราจรเป็นไปอย่าง
มีประสิทธิภาพสูงสุด 
 
2. วัตถุประสงคข์องงานวิจัย  
2.1 เพื่อศึกษาการควบคุมระบบสัญญาณไฟจราจรด้วย PLC 
โดยใช้เซนเซอร์ตรวจจับจำนวนยานพาหนะด้วยโมเดล
จำลอง 
2.2 เพื่อสร้างต้นแบบเครื่องควบคุมระบบสัญญาณไฟจราจร
ด้วย PLC โดยใช้เซนเซอร์ตรวจจับจำนวนยานพาหนะด้วย
โมเดลจำลอง เพื่อนำมาใช้ควบคุมระบบสัญญาณไฟจราจร
ตามปริมาณรถ 
 
3. ขอบเขตการวิจัย 
3 . 1  โ ม เ ด ล จ ำ ล อ ง น ี ้ ต ร ว จ น ั บ ย า น พ า ห น ะ ด ้ ว ย 
Photoelectric Sensor 

3 .2  ใช ้  PLC ย ี ่ ห ้ อ  Mitsubishi ร ุ ่ น  FX5U-32M และ
โปรแกรม GX Work3 
3.3 สามารถใช้ได้ทั้งโปรแกรมภาษา Ladder instruction 
List และ SFC ในการเขียนได้ 
3.4 ใช้เป็นโมเดลจำลองสัญญาณไฟจราจรเท่านั้น 
3.5 โมเดลจำลองนี ้สามารถเลือกโหมดการทำงานของ
สัญญาณไฟจราจรได้ 3 แบบคือ 1. แบบไฟเหลืองกระพริบ
ตลอดเวลา 2.แบบกำหนดเวลาคงที ่และ3.ควบคุมตาม
ปริมาณรถยนต์ 
3.6 โมเดลจำลองนี้สามารถเขียนโปรแกรมควบคุมสัญญาณ
ไฟจราจรหลากหลายตามรูปแบบท่ีต้องการ 
3.7 โมเดลจำลองนี้ใช้เลนถนน 2 เลน 
3.8 โมเดลจำลองน ี ้กำหนดต ัวอย ่างการน ับจำนวน
ยานพาหนะที่น้อยกว่า 8 คัน(ปริมาณรถน้อย) น้อยกว่า17 
คัน(ปริมาณรถปานกลาง)มากกว่า 17 คัน (ปริมาณรถมาก)
โดยที ่จำนวนตัวเลขสามารถปรับเปลี ่ยนได ้ตามความ
เหมาะสมจากการใช้งานจริง 
 
4. ประโยชน์ที่จะได้รับ 
4.1 ได้การพัฒนาระบบควบคุมไฟจราจรอัตโนมัติเพื่อลด
ปัญหาการแออัดของยานพาหนะบริเวณทางแยกควบคุม
ด้วยพีแอลซีที่สามารถใช้งานจริงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
4.2 ได้แนวทางและข้อเสนอแนะให้แก่หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ได้นำไปใช้ในการปรับปรุงระบบ สัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่
แยกที่สามารถลดความล่าช้าและระยะเวลาการเดินทางได้
อย่างเหมาะสม 
4.3 ได้แนวทางการบริหารจัดการจราจร เพื่อรองรับปริมาณ
จราจรที่เปลี่ยนไปในอนาคต  
4.4 ได้สื่อการเรียนการสอนในหลักสูตรวิศวกรรมไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ 
 

5. วิธีการศึกษาวิจัย 
5.1 การดำเนินการวิจัย  
 การวิจัยครั ้งนี ้เป็นการวิจัยเชิงทดลองโดยที่ผู ้วิจัยได้
ดำเนินการวิจัยตามวิธีการและลำดับขั้นตอนดังนี้ 
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รูปที่ 1 ลำดับขั้นตอนการดำเนินการวิจัย 
 
5.2 แผนภาพบล็อกการทำงานของระบบควบคุมไฟจราจร
อัตโนมัติตามปริมาณยานพาหนะควบคุมด้วยพีแอลซี 

 

 
 
รูปที่ 2 บล็อกไดอะแกรมแสดงการทำงานของระบบควบคุม
ไฟจราจรอัตโนมัติตามปริมาณยานพาหนะควบคุมด้วยพี
แอลซี 
 

LAD0

S0               S1         S2                

Y0  =         1 
  Y1  =          2

Y2  =       3

Y3  =         2 
  Y4  =          2

Y5  =       3

Y6  =         3 
  Y7  =          3
Y10  =       3

Y11  =         4 
  Y12  =          4

Y13  =       4

 
 
รูปที่ 3  โหมดการทำงานของชุดจำลองการควบคุมสัญญาณ
ไฟจราจร 
 
 

 จากรูปที่ 3 แสดงโหมดการทำงานของชุดจำลองการ
ควบคุมสัญญาณไฟจราจรโดยแบ่งเป็น 3 โหมดการทำงาน
คือ 1.แบบไฟเหลืองกระพริบตลอดเวลา 2. แบบควบคุม
สัญญาณไฟแบบปกติ (เวลาคงที ่) และ 3.แบบควบคุม
สัญญาณไฟแบบตามปริมาณรถยนต์  
 

S1

S50       1

S51        1

S52     1

S60       2

S61        2

S62     2

S70       3

S71        3

S72     3

S80       4

S81        4

S82     4

S60 S70 S80 S50

 
 
รูปที่ 4  แสดงโหมดการทำงานของชุดจำลองไฟจราจรแบบ 
Fig Time 
 

 จากรูปที ่ 4 แสดงโหมดการทำงานของชุดจำลองไฟ
จราจรแบบ Fig Time ของชุดจำลองไฟจราจร โดยโหมด S1 
เป็นโหมดเริ่มต้น และมีเสตดการทำงานดังน้ี 

S50 S51และ S52 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 1 
S60 S61และ S62 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 2 
S70 S71และ S72 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 3 
S80 S81และ S82 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 4 
 

S2

S110 S120 S130

S140

S150

S210 S220 S230

S240

S250

S310 S320 S330

S340

S350

S410 S420 S430

S440

S450

S100 S200 S300 S400

S200 S300 S400 S100

 
 
รูปที่ 5  แสดงโหมดการทำงานของชุดจำลองไฟจราจรแบบ 
ตามปริมาณรถยนต์ 
 
 จากรูปที ่ 5 แสดงโหมดการทำงานของชุดจำลองไฟ
จราจรแบบ ตามปริมาณรถยนต์ ของชุดจำลองไฟจราจร 
โดยโหมด S2 เป็นโหมดเริ่มต้น และมีเสตดการทำงานดังน้ี 
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S100 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 1 
S200 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 2 
S300 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 3 
S400 เป็นชุดไฟจราจรด้านที่ 4 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
รูปที่ 6  แสดงโปรแกรมสเตปแลดเดอร์ของชุดจำลองไฟ
จราจรแบบตามปริมาณรถยนต์ 
 

 
 
รูปที่ 7  แสดงชุดจำลองไฟจราจรแบบ ตามปริมาณรถยนต์ 
 

 
 
รูปที่ 8 แสดงกล่องเชื่อมต่ออุปกรณ์   

6. ผลการทดลองและการอภิปรายผลการวิจัย 
6.1 ทดลองการทำงานสัญญาณไฟจราจรแบบ เวลาคงที่ 
(Fix Time)  
 
ตารางที่ 1 ทดลองการทำงานสัญญาณไฟจราจรแบบเวลา
คงที่ (Fix Time) 

 
 
หมายเหตุ: ส ัญญาณไฟจราจรด้าน A หมายถึงด้านทิศ
ตะวันออก,ด้าน B หมายถึงด้านทิศใต้,ด้าน C หมายถึงด้าน
ทิศตะวันตก,ด้าน D หมายถึงด้านทิศเหนือ 
 
 จากตารางที่ 1 แสดงการทดลองการทำงานของทดลอง
การทำงานสัญญาณไฟจราจรแบบเวลาคงที่ (Fix Time)โดย
ทดลอง 5 ครั้งโดยผลการทดลองถูกต้องคิดเป็น 100 % 

 
     
A

     
B

     C

     D

 
 
รูปที่ 9  แสดงช่วงเวลาการทำงานของไฟจราจรแบบฟิกส์
ไทม ์
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6.2 ทดลองการนับ Counter ด้วย Sensor เพื่อเช็คความ
เสถียรกับโปรแกรม PLC  
ตารางที ่ 2 ทดลองการนับ Counter ด้วย Sensor เพื่อ
ตรวจสอบความเสถียรกับ PLC 

 
 
จากตารางที่ 2 จะเห็นได้ว่าการทดลองการนับ Counter 
ด้วย Sensor เพื่อตรวจสอบความเสถียรกับ PLC โดยมีผล
การทดลองที่ถูกต้องคิดเป็น 99.37 % 
 
 

 
 
รูปที ่10  การทดสอบเซ็นเซอร์ 
 
6.3 ทดลองการทำงานทำงานสัญญาณไฟจราจรแบบตาม
ปริมาณพาหนะ น้อย ปานกลาง มาก 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที่ 3 ทดลองการทำงานทำงานสัญญาณไฟจราจรแบบ
ตามปริมาณพาหนะ X=ยานพาหนะ  

 
 
6.4  ผลการวิเคราะห์ ข้อมลู จากความเหมาะสมของชุด
ควบคุมไฟจราจรอตัโนมตัิตามปรมิาณยานพาหนะด้วย PLC
รูปที่  11 
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รูปที่  11  ความเหมาะสมของชุดควบคุมไฟจราจรอตัโนมตัิ
ตามปรมิาณยานพาหนะด้วย PLC 
 
 

1. ความเหมาะสมของการออกแบบชุดควบคุมฯ 
2. วัสดุที่ใช้ในการผลติมีอยู่ท่ัวไปหาได้ง่าย 
3. ความแข็งแรง ทนทาน ของช้ินส่วนอุปกรณ์  
4. ความเหมาะสมในการจัดวางตำแหน่งอุปกรณ์ต่างๆ 
5. ความเหมาะสมของขนาดชุดควบคุมไฟจราจรฯ 
6. ความปลอดภยัในการใช้งาน 
7. ความสะดวกในการติดตั้งและการใช้งาน 
8. ความสะดวกในการเคลื่อนย้ายเก็บรักษา 
9. ความเหมาะสมในการเป็นต้นแบบเพื่อพัฒนาต่อยอด
10. ความสมบูรณ์ของชุดควบคุมฯ 
 

 ฉ  ่ 
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5

1 3 5 7 9 11
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7. สรุปผลการวิจัย 
 การวิจ ัยเร ื ่องการสร ้างชุดควบคุมระบบไฟจราจร
อัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์ครั้งนี้  มีวัตถุประสงค์เพื่อสรา้ง
ชุดควบคุมระบบไฟจราจรอัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์และ
หาความเหมาะสมของชุดควบคุมระบบไฟจราจรอัตโนมัติ
ตามปริมาณรถยนต์โดยที ่ประชากรที ่ใช้ในการวิจัยคือ 
ผู ้เชี ่ยวชาญที ่มีประสบการในการทำงานด้านวิศวกรรม
จำนวน  20  ท่านที ่ใช้ในการตอบแบบสอบถามความ
เหมาะสมของการใช้งานของชุดควบคุมระบบไฟจราจร
อัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์สำหรับเครื่องมือท่ีใช้ในการวิจัย  
คือ  ชุดควบคุมระบบไฟจราจรอัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์
ที ่สร้างขึ ้นเพื ่อทดสอบการใช้งานจริ งในการจำลองการ
ทำงาน  พร้อมด้วยแบบสอบถามความเหมาะสมของชุด
ควบคุมระบบไฟจราจรอัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์ สำหรับ
วิธีดำเนินการวิจัยหลังจากที่วิจัยสร้างชุดควบคุมระบบไฟ
จราจรอัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์เสร็จสมบูรณ์แล้วผู้วิจัย
ได้ทำการเชิญผู้เชี่ยวชาญมาประเมินความเหมาะสมของชุด
ควบคุมระบบไฟจราจรอัตโนมัติตามปริมาณรถยนต์ โดยการ
สาธิตการทำงาน และให้ผู้เชี่ยวชาญประเมินความเหมาะสม  
และเก็บรวบรวมข้อมูล  จากนั้นนำข้อมูลมาวิเคราะห์เพื่อ
ประเมินความเหมาะสม  โดยใช้วิธีการคำนวณค่าเฉลี่ยและ
ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน   
 
8. อภิปรายผลการวิจัย 
 ผลการทดลองการทำงานของระบบควบคุมไฟจราจร
อัตโนมัติตามปริมาณยานพาหนะด้วย PLC พบว่าการทำงาน
ของไฟกระพริบนั้นทำงานตรงตามที่กำหนด และการทดลอง
ของสัญญาณไฟจราจรที่ไม่ใช้ Sensor นั้นก็ทำงานตรงตามที่
กำหนด ส่วนการทดลองของสัญญาณไฟจราจรที่ใช้ Sensor 
และ Counter มีค่าคลาดเคลื่อนเล็กน้อยแต่ก็ถือว่ามีการ
ทำงานได้ดี จากการทดลองสรุปได้ว่าการทำงานของแต่ละ
แบบเป็นท่ีน่าพอใจ อุปกรณ์ต่าง ๆ สามารถทำงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ดังนี้ 
 1. จากการทดลองการกระพริบของหลอดไฟ LED 
เฉพาะไฟเหลืองนั้นกระพริบตรงตามจำนวนที่เรากำหนด  
 - ค่าเฉลี่ยความถูกต้อง 100 % 
 2. จากการทดลองการทำงานสัญญาณไฟจราจรโดยไม่
ใช้ Sensor นั้นมีการกำหนดเวลาของแต่ละแยกแตกต่างกัน
ออกไป  
 - ค่าเฉลี่ยความถูกต้อง 100 % 
 3. จากการทดลองการนับ Counter ด้วย Sensor เพื่อ
ตรวจสอบความเสถ ียรก ับ PLC จะเห ็นได ้ ว ่ าม ีการ
คลาดเคลื่อนบ้าง  

 - ค่าเฉลี่ยความถูกต้อง 99.375 %    
 4. จากการทดลองการทำงานสัญญาณไฟจราจรโดยใช้ 
Sensor นับจำนวนยานพาหนะ น้อย ปานกลาง มาก จะมี
การทำงานตามค่าที่กำหนดไว้ 
 - ค่าเฉลี่ยความถูกต้อง 100 % 
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