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บทคัดยอ 

บทความนี้เปนการศึกษาความเปนไปไดในการจัดหารถรางไฟฟา (EV shuttle bus) ขนาด 14 ที ่นั ่ง สำหรับ

ใหบริการภายในมหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขตพระราชวังสนามจันทร โดยวิเคราะหขอมูลจากบริษัทที่จัดจำหนายรถราง

ไฟฟาภายในประเทศทั้งหมด 5 บริษัท ไดแกบริษัท A, B, C, D และ E ตามลำดับ เครื่องมือวิเคราะหทางการเงินพื้นฐาน 

(Fundamental of economic tools) ไดแก มูลคาปจจุบันสุทธิ (Net present value: NPV), อัตราผลตอบแทนภายใน 

(Internal rate of return: IRR), อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน (Benefit-cost ratio: BCR), ระยะเวลาคืนทุนคิดลด 

(Discounted payback period: DPB) และคาใชจายตลอดอายุโครงการ (Life-cycle cost: LCC) ถูกนำมาใชเปนเครื่องมือ

ในการวเิคราะหขอมูล ซึ่งผลการวิเคราะหขอมูลพบวาบริษัท B จำกัด มีความคุมคาในการลงทุนมากท่ีสุด โดยมีคา NPV, IRR, 

BCR, DPB และ LCC ผลลัพธเทากับ 265,844.42 บาท, 53.843%, 1.15 เทา, 2.5 ป และ 1,821,963.09 บาท ขณะที่การ

วิเคราะหความออนไหว เมื่อเพ่ิมคาโดยสารเทากับ 3 บาท สงผลใหบริษัท C จำกัด มีคา NPV ที่มากขึ้น ทำใหโครงการมีความ

คุมคาในการลงทุนมากยิ่งข้ึน 

 

คำสำคัญ : รถรางไฟฟา, เครื่องมือวิเคราะหทางการเงิน, ความเปนไปไดในการลงทุน, มูลคาปจจุบันสุทธ ิ
 

Abstract 

In this paper, the feasibility study of providing the 14 seats of EV shuttle bus for serving at Silpakorn 

University (Sanam Chandra Palace Campus) has been analyzed. The survey data from 5 national distributor 

companies which include A, B, C, D and E Co.Ltd. have been used as the input parameters. In addition, the 

fundamental of economic parameters: present value (NPV), internal rate of return (IRR), benefit-cost ratio 

(BCR), discounted payback period (DPB) and also life-cycle cost (LCC) have been utilized for data analysis. 

However, the calculation results indicated that the B Co.Ltd. is the most worthwhile investment with NPV, 
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IRR, BCR, DPB and LCC values of 265,844.42 baht, 53.843%, 1.15 times, 2.5 years, 1,821,963.09 baht, 

respectively. In terms of sensitivity analysis, when the fare increased to 3 baht, the C Co.Ltd has a higher 

NPV value, therefore making the project more worthwhile for investment. 
 

Keywords : Electric shuttle bus, Economic tools, Investment feasibility, Net present value. 

 

1. บทนำ (Introduction) 

 ในปจจุบันมหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขตพระราชวัง 

สนามจันทร มีแนวโนมที่บุคลากรและนักศึกษาจะเพิ ่มมาก

ขึ้นทุกป เพื่อตระหนักถึงปญหาที่เกิดขึ้น ทางวิทยาเขตฯ จึง

มีนโยบายสงเสริมการอนุรักษพลังงาน การใชพลังงาน

ทดแทน และการรักษาสิ่งแวดลอมในมหาวิทยาลัย ทั้งน้ีเพ่ือ

ก  า ว เ ข  า สู ก า รจ ั ดอ ั นด ั บมหาว ิทยาล ั ยส ี เ ข ี ย ว  (UI 

GreenMatrix University Ranking) อย างไรก็ตามตั ้งแต 

พ.ศ. 2557 จนถึงปจจุบันในมหาวิทยาลัยศิลปากรมีรถราง

ไฟฟา (EV shuttle bus) ใหบริการแกนักศึกษาและบุคลากร

ทั ้งสิ ้นจำนวน 4 คัน ขณะที่ป จจุบันเหลือรถรางไฟฟาที่

สามารถใหบริการไดเพียงแค 2 คัน ซึ่งไมเพียงพอตอความ

ตองการเมื่อเทียบกับจำนวนนักศึกษาในปจจุบัน ดังนั้นทาง

มหาวิทยาลัยจึงมีแนวคิดที่จะศึกษาตนทุนรวมของการเชา 

(Rental) หรือการซื้อ (Purchase) รถรางไฟฟาจากบริษัทผู

จัดจำหนาย รวมถึงบริการเสริมอื ่น ๆ เพื ่อใหเกิดความ

เหมาะสมและคุมคาสูงสุดตอการใชงาน ภายในมหาวิทยาลัย

ศิลปากร นอกจากนั้นจากการรวบรวมขอมูลพบวา Wang 

et al. ไดศึกษาการแนะนำระบบขนสงดวยรถโดยสารไฟฟา

รูปแบบใหมที่ใชเทคโนโลยีการถายโอนพลังงานแบบไรสาย 

เรียกวาเครื่องชารจยานพาหนะดวยพลังงานไฟฟาแบบไร

สาย (Online Electric Vehicles: OLEV) ซึ ่งงานวิจัยนี้ได

ทำการวิเคราะหเชิงคุณภาพเกี่ยวกับประโยชนของระบบ 

ETB ที่ใช OLEV จากมุมมองการขนสงทางดานพลังงาน [1] 

ต อมา Kong et al. ได ศ ึกษาถึงความตองการพัฒนารถ

โดยสารสาธารณะ และว ิธ ีการขนส งแบบใหม ท ี ่ เพิ่ม

ประสิทธิภาพในการใชงาน จึงไดมีการวิเคราะหพฤติกรรม

การเดินทางของผูอยูอาศัย และมีการคาดการความตอนการ

ในการเดินทางอยางแมนยำ โดยพบวาวิธีการวิเคราะหแบบ

ใหมมีประสิทธิภาพเหนือกวาวิธีการอื่น ๆ ในการวางแผน

เสนทางแบบไดนามิก [2] และ N. Dawcharoen et al. ได

ทำการวิเคราะหความเปนไปไดในการพัฒนาแขนกลพนน้ำ

สำหรับฟารมกลวยไม ซี่งใชเครื่องมือวิเคราะหทางการเงิน 

โดยพบวาโครงการมีความคุมคาในการลงทุนและเครื่องมือ

วิเคราะหทางการเงินสามารถใชในการวิเคราะหทางการเงิน

ไดเปนอยางดี [3] 

 ด ั งน ั ้ นบทความน ี ้ จ ึ งม ีการรวบรวมข  อม ูลจาก

บริษัทเอกชนภายในประเทศที ่จัดจำหนวยรถรางไฟฟา

ทั้งหมด 5 บริษัท เพื่อนำมาวิเคราะหศึกษาความคุมคาใน

การจัดหารถรางไฟฟา รวมไปถึงการวิเคราะหความออนไหว

ของโครงการ โดยใชเครื่องมือวิเคราะหทางการเงินพื้นฐาน

ไดแก  ม ูลคาป จจ ุบ ันสุทธิ (Net present value: NPV), 

อัตราผลตอบแทนภายใน (Internal rate of return: IRR), 

อ ัตราสวนผลตอบแทนตอตนท ุน (Benefit-cost ratio: 

BCR), ระยะเวลาค ืนท ุนค ิดลด (Discounted payback 

period: DPB) และคาใชจ ายตลอดอาย ุโครงการ (Life-

cycle cost: LCC) เพื ่อหาความคุ มคาของการซื ้อรถราง

ไฟฟาใชภายในมหาวิทยาลัยศิลปากร โดยคาดหวังวาเครือง

มือดังกลาวจะสามารถชวยในการตัดสินใจในการลงทุนใน

โครงการตอไป 
 

2. เครื่องมือวิเคราะหทางการเงิน 

 (Fundamental of economic tools) 

 เครื่องมือที่ใชประเมินหรือวัดความเปนไปไดและความ

คุ มคาในการลงทุนของโครงการ โดยในบทความนี ้ไดใช

เครื ่องมือวิเคราะหทางการเงินไดแก มูลคาปจจุบันสุทธิ 

(Net present value: NPV), อ ัตราผลตอบแทนภายใน 

(Internal rate of return: IRR), อัตราสวนผลตอบแทนตอ

ตนทุน (Benefit-cost ratio: BCR), ระยะเวลาคืนทุนคิดลด 

(Discounted payback period: DPB) และคาใชจายตลอด

อายุโครงการ (Life-cycle cost: LCC) ตามลำดับ [4,-5, 8 - 

13] 
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2.1 มูลคาปจจุบนัสุทธ ิ

 มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV) ของโครงการแสดงถึงผลรวม

ของมูลคาปจจุบันของกระแสเงินสดที่คาดวาจะคงเหลือเมื่อ

โครงการไดดำเนินการเสร็จสิ ้นตามระยะเวลาที ่กำหนด    

[6-7] สามารถคำนวณจาก (1) 

 
N

t t

t
t=0

( )
NPV

(1 )

B C

r





  (1) 

 โดย tB  คือ ผลตอบแทนหรือกระแสเง ินสด

รับเขา 

 tC  คือ ตนทุนหรือกระแสเงินสดจายออก 

 r  คือ อัตราคิดลด 

 t  คือ งวดปที่พิจารณา 

 N  คือ ระยะเวลาดำเนินโครงการ 

 

2.2 อัตราผลตอบแทนภายใน 

 อัตราผลตอบแทนภายใน (IRR) คืออัตราผลตอบแทน

แทจริงของโครงการเทากับอัตราคิดลด (Discount rate) 

หมายถึงอัตราผลประกอบการที่โครงการจะตอบแทนใหแก 

ผูลงทุน [6] สามารถคำนวณจาก (2) 
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2.3 อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน 

 อัตราสวนรผลตอบแทนตอตนทุน (BCR) คอื อัตราสวน

ระหวางมูลคาปจจุบันสุทธิของตลอดทั้งโครงการกับเงิน

ลงทุนเริ่มแรก [8, 13 - 16] สามารถคำนวณจาก (3) 
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2.4  ระยะเวลาคืนทุนคิดลด 

 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB) คือเครื่องมือวิเคราะห

ระยะเวลาที่โครงการลงทุนจำเปนตองดำเนินการเพื่อใหถึง

จุดคุมทุน (Break-even point) ซึ่งกระแสเงินคงเหลือมีคา

เทากับ 0 [6-7] สามารถคำนวณจาก (4) 

 T

(T+1)

| |
DPB

CCF
T

NCF
   (4) 

         โดย T  คือ ปที่กระแสเงนิสดมีคาเทากับ 0 

     TCCF  คือ กระแสเงนิสดในปที่ T   

          (T 1)NCF    คือ กระแสเงินสดสุทธิในปที่ T 1  

 

2.5 คาใชจายตลอดอายุโครงการ 

 คาใชจายตลอดอายุโครงการ (LCC) คือคาใชจายที่

เก ิดขึ ้นทั ้งทางตรงและทางออมรวมถึงคาใชจายอื ่น ๆ  

โดยใชในการประเมินความเหมาะสมของโครงการ [4 - 6] 

สามารถคำนวณจาก (5) 

 LLC CI CO CM S     (5) 

 โดย LLC  คือ คาใชจายตลอดอายโุครงการ 

 CI  คือ คาใชจายในการลงทุน 

 CO  คือ คาใชจายในการใชงานตอป 

 CM  คือ คาใชจายในการซอมบำรุง 

 S  คือ มูลคาคงเหลือเมื่อสิ้นอาย ุ

 

3. วิธีการดำเนินงาน (Experimental setup) 

 เมื่อทราบถึงทฤษฎีและสมการที่นำมาใชในการวิเคราะห

โครงการ ในสวนของวิธีการดำเนินการจะเปนการรวบรวม

ขอมูลจากบริษัทที ่จัดจำหนายรถรางไฟฟา และกำหนด

ขอบเขตและเงื่อนใขในการคำนวณ โดยเมื่อไดขอมูลท้ังหมด

จะถูกนำไปวิเคราะหดวยเครื่องมือทางการเงิน เพื่อใหไดมา

ซึ ่งผลการวิเคราะหทางการเงินและความออนไหวของ

โครงการสามารถแสดงไดในรูปที่ 1 
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รวบรวมขอมูลและตัวแปรนําเขา

วิเคราะหขอมูลดวยเคร่ืองมือทางการเงิน

มูลคาปจจุบันสุทธิ (NPV)

 อัตราผลตอบแทนภายใน (IRR)

 อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน (BCR)

 ระยะเวลาคืนทุนคิดลด (DPB)

คาใชจายตลอดอายุโครงการ (LCC)

วิเคราะหและสรุปผล

 
 

รูปที่ 1 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

 

3.1 ผลตอบแทนโครงการ (Project return) 

 ผลตอบแทนโครงการจากการเรียกเก็บเงินใชบริการ

รถรางไฟฟาของนักศึกษาและบคุคลากรภายในมหาวิทยาลัย

ศิลปากร มีการเก็บขอมูลโดยกำหนดใหคาโดยสารมีราคา

เทากับ 2 บาทตอคน โดยกำหนดใหรถรางไฟฟาใหบริการวนั

จันทร - เสาร โดยวันธรรมดาใหบริการในเวลา 07:30 – 

18:30 น. ขณะที่วันเสารจะใหบริการในเวลา 08:00 – 

16:00 น. ตามลำดับ ซึ่งพบวาผลตอบแทน (Payoff) ในวัน

จันทร - ศุกรมีคาเทากับ 454,256 บาท ขณะที่ในวันเสารมี

คาเทากับ 44,352 บาท ตามลำดับ ดังนั้นใน 1 ป หรือ 214 

วัน จะมผีลตอบแทนจากคาบริการเทากับ 498,608 บาทตอ

ป และกำหนดใหอัตราคิดลดมีคาเทากับ 6.22% ตอป 

(อางอิงจากอัตราดอกเบี้ยเงินกูยืมมาตรฐานทั่วไป) รวมไปถึง

การกำหนดอายุโครงการเทากับ 5 ป 

 

3.2 ตนทุนแรกเริ่ม (Initial cost) 

 ค ือต นทุนในการซ ื ้อรถรางไฟฟาของแตละบริษัท  

โดยในบทความนี้ไดมีการรวบรวมขอมูลตนทุนจากบริษัทผู

จัดจำหนายมาทั ้งสิ ้น 5 บริษัท ไดแก A, B, C, D และ E 

สามารถแสดงไดในตารางที ่ 1 ซึ ่งอางอิงจากขอมูลของ

ตัวแทนจำหนาย 

 

ตารางที่ 1 ตนทุนแรกเริ่มของบริษัทผูจัดจำหนายรถราง

ไฟฟา 

 

บริษัท ตนทุนแรกเริ่ม (บาท/คัน) 

A 548,900.00 

B 437,630.00 

C 642,000.00 

D 518,950.00 

E 556,400.00 

 

3.3 คาใชจายในการดำเนินการ (Operation cost) 

 ในสวนของคาใชจายในการดำเนินการสามารถแบงได

เปนตนทุนคาแรงงานเปนคาแรงของพนักงานขับรถราง

ไฟฟา ทำสัญญาวาจางเหมาจายแกพนักงานปละ 120,000 

บาทตอคน และตนทุนคาไฟซึ่งอางอิงจากตารางใชพลังงาน

ไฟฟาของรถรางไฟฟา โดยคิดที่อัตราคาไฟ 4 บาทตอหนวย 

ซึ่งรวมแลวเปนจำนวน 27,096.12 บาทตอป 

 

3.4 คาซอมบำรุง (Maintenance cost) 

 สามารถแบงออกไดเปน 3 สวน ไดแก คาบำรุงรักษา 

โดยประมาณการจากการสอบถามบริษัทผู จัดจำหนาย 

คาแรงพนักงานซอมบำรุง คิดคาแรงตามสัญญาของแตละ

บริษัท และคาเด ินทาง ซ ึ ่งค ิดตามระยะทางจริงจาก

มหาวิทยาลัยศิลปากรถึงสถานที่ซอมบำรุงตามแตละบริษัท

กำหนด 

 

3.5  การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

 เปนการวิเคราะหดวยการหาอัตราผลตอบแทนจากการ

ลงทุนภายใตความไมแนนอนและพิจารณาในเรื่องของความ

เสี่ยง ซึ่งสงผลใหโครงการลงทุนมีความเปนไปไดจริงมาก

ท ี ่ ส ุ ด  โดย   ในบทความน ี ้ จะใช  วิ ธีการทดสอบการ

เปลี่ยนแปลง โดยการกำหนดใหมีอัตราคาโดยสารเทากับ 1 

- 5 บาท เพื่อศกึษาความออนไหวของตัวแปรนำเขา 
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4. ผลการทดลอง และอภิปรายผล 

 (Experimental results and discussion) 

 ตอมาไดมีการกลาวถึงผลการทดลองและอภิปรายผลจะ

สามารถแบงการอภิปรายสรุปผลไดเปน 2 ส วน ไดแก  

ผลการคำนวณตัวแปรตาง ๆ ดวยเครื ่องมือทางการเงิน

พื ้นฐาน และผลวิเคราะหความออนไหวของโครงการซึ่ง

สามารถแสดงรายละเอียดไดดังนี ้

4.2 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

 จากการวิเคราะหความออนไหว เมื่ออัตราเรียกเก็บเงิน

คาโดยสารมีการเปลี่ยนแปลง กำหนดใหคาโดยสารเทากับ  

1 - 5 บาท และตัวแปรอื่น ๆ คงที่ โดยสังเกตไดวาจากทั้ง   

5 บริษัท พบวาบริษัท C จำกัด เปนบริษัทที่มีมูลคาปจจบัุน

ส ุทธิน อยที ่ส ุดเม ื ่อเท ียบกับบร ิษ ัทอ ื ่น ๆ โดยผลการ

เปลี่ยนแปลงสามารถแสดงไดในรูปที่ 2 

 

ตารางที่ 2 ผลการคำนวณดวยเครื่องมือทางการเงินพื้นฐานของบริษัทผูจัดจำหนายรถรางไฟฟา 

 

บริษัท 
มูลคาปจจุบันสุทธิ 

(บาท) 

อัตราผลตอบแทน

ภายใน 

อัตราสวนผลตอบแทน

ตอตนทุน 

ระยะเวลาคืน

ทุนคิดลด 

คาใชจายตลอดอายุ

โครงการ (บาท) 

A 159,231.79 26.948% 1.08 3 ป 4 เดือน 1,928,575.72 

B 265,844.42 53.843% 1.15 2 ป 6 เดือน 1,821,963.09 

C -71,043.29 -1.323% 0.97 5 ป 6 เดือน 2,158,850.81 

D 124,584.03 25.141% 1.06 3 ป 5 เดือน 1,963,223.49 

E 46,195.74 12.632% 1.02 4 ป 2 เดือน 2,041,611.78 

 นอกจากนี้จากการวิเคราะหโครงการของบริษัทผูจัด

จำหนายรถรางไฟฟา พบวาบริษัท B จำกัด มีความคุมคาใน

การลงทุนมากที ่สุด พิจารณาจากเครื ่องมือวิเคราะหทาง

การเงินดวยมูลคาปจจุบันสุทธิ อัตราผลตอบแทนภายใน 

และอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน มีคามากที่สุดเทากับ 

265,844.42 บาท, 53.84% และ 1.15 ตามลำดับ ในขณะที่

ระยะเวลาคืนทุนคิดลด และคาใชจายตลอดอายุการใชงานมี

คานอยที่สุดเทากับ 2 ป 6 เดือน และ 1,821,963.09 บาท 

ตามลำดับ ในทางตรงกันขามบริษ ัท C จำกัด ม ีความ       

นาลงทุนท่ีนอยท่ีสุด อันเนื่องมาจากมีมูลคาปจจุบันสุทธมิีคา

เทากับ -71,043.29 บาท  
 

 

4.1  ผลการคำนวณดวยเคร่ืองมือทางการเงินพื้นฐาน 

  จากผลการวิเคราะหบริษัทผูจัดจำหนายรถรางไฟฟา

ไดแก A, B, C, D และ E จำกัด ซึ่งใชเครื่องมือวิเคราะหทาง

การเงินพื ้นฐาน สามารถแสดงผลวิเคราะหจากตัวแปร

พื้นฐานไดดังแสดงในตารางท่ี 2 และพบวามีเพียงแคบริษัท 

C จำกัด ที่ขาดทุนในระยะเวลาโครงการที่ 5 ป  

 

 
 

รูปที่ 2 การวิเคราะหความออนไหวของโครงการ 

 

 จากรูปท่ี 2 เมื ่อมีการวิเคราะหความออนไหวของ

โครงการพบวาเมื่อเพิ่มคาโดยสารจากเดิม 2 บาท เปน 3 

บาท พบวาจากเดิม บริษัท C จำกัด มีมูลคาปจจุบันสุทธิ 

เทากับ -71,043.29 บาท สงผลใหมีมูลคาปจจุบันสุทธิมีคา

เทากับ 972,860.46 บาท จึงทำใหโครงการของบริษัท C 

จำกัด กลับมามีความนาลงทุนอีกครั้ง และเมื่อมีการเพิ่มคา

โดยสารขึ้นอีกจนถึง 5 บาท สงผลใหมูลคาปจจุบันสุทธิเพ่ิม
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มากขึ ้น เมื ่อกลับมาพิจารณาที่บริษัท B จำกัด ที่มีความ

คุมคาในการลงทุนมากที่สุด แตเนื่องจากไมมีความคาดหวัง

ทางดานกำไรในการลงทุนโครงการของบริษัท B จำกัด จึงมี

การกำหนดราคาคาโดยสารท่ี 2 บาท เทานั้น 

 

5. สรุปผลการทดลอง (Conclusion) 

 บทความนี้เปนการวิเคราะหความคุ มคาในการลงทุน

ดวยเครื่องมือทางการเงินพื้นฐานในการจัดหารถรางไฟฟา 

เพื ่อใหบร ิการภายในมหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขต

พระราชวังสนามจันทร โดยไดจัดหาบริษัทผูจัดจำหนาย

รถรางไฟฟาภายในประเทศมาทั้งสิ้น 5 บริษัท ที่มีขอมูลที่

ชัดเจน มีการรับประกัน รวมไปถึงบริการหลังการขาย พบวา

การจัดจำหนายรถรางไฟฟานั้นมีทั้งแบบซื้อ และขาย ซึ่งใน

บทความนี้จะพิจารณาเพียงแคในกรณีซื้อเพียงอยางเดียว 

โดยกำหนดขอบเขตของการว ิ เคราะห โครงการให มี

ระยะเวลาดำเนินโครงการที ่ 5 ป และมีอัตราการคิดลด

เท าก ับ 6.22% ต อมาจ ึงม ีการรวบรวมข อม ูลได แก  

ผลตอบแทนของโครงการ ตนทุนแรกเริ่ม คาใชจายในการ

ดำเนินการ และคาซอมบำรุง ซึ่งสามารถวิเคราะหผลไดวา 

บริษัท B จำกัด มีความคุมคาในการลงทุนมากที่สุด โดยมี

มูลคาปจจุบันสุทธิ อัตราผลตอบแทนภายใน อัตราสวน

ผลตอบแทนตอตนทุน ระยะเวลาคืนทุนคิดลด และคาใชจาย

ตลอดอายุการใช งานม ีค าเท าก ับ 265,844.42 บาท 

53.843%, 1.15, 2 ป 6 เดือน และ 1,821,963.09 บาท 

ตามลำดับ และในสวนของการวิเคราะหความออนไหวของ

โครงการ โดยกำหนดอัตราคาบริการเทากับ 3 บาท เมื่อ

เทียบกับการวเิคราะหดวยเครือ่งมือทางการเงนิพื้นฐาน ซึ่งมี

คาบริการมีคาเทากับ 2 บาท จะสังเกตไดวาบริษัท C จำกัด 

เมื่อคาบริการเทากับ 2 บาท จะมีมูลคาปจจุบันสุทธิมีคา

เทากับ -71,043.29 บาท แตเมื่อเพิ่มคาบริการเปน 3 บาท 

จะทำใหมูลคาปจจุบันสุทธิเทากับ 972,860.46 บาท ซึ่ง

สงผลใหโครงการมีความคุมคาในการลงทุนมากยิ่งขึ้น และ

ทำใหตระหนักถึงความออนไหวของคาโดยสาร ซึ่งสามารถ

ทำใหผลลัพธของการวิเคราะหทางการเงินเปลี ่ยนไปและ

กลับมามีความคุมคาในการลงทุนอีกครั้ง 
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