
วารสารวิชาการเทพสตร ีI-TECH                                     ปที่ 15 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม – ธันวาคม 2563 

 

112 

ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเล 

Maritime Signal Emitting Life-Buoys 
 

สมชาย สาลีขาว* และ สุวลักษณ มีสมกลิ่น 

Somchai  Saleekaw* and Suwaluck  Meesomklin 

 
ภาควิชาเทคโนโลยีวิศวกรรมอิเล็กทรอนิกส วิทยาลัยเทคโนโลยีอุตสาหกรรม มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ 

Department of Electronics Engineering Technology, College of Industrial Technology 
King Mongkut’s University of Technology North Bangkok. 

*Email: somchai.s@cit.kmutnb.ac.th 

Received: October 08, 2020; November 02, 2020; Accepted: November 06, 2020 

 

บทคัดยอ 

 ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเลนั้น แบงการทำงานเปน 2 สวน ดังนี้ สวนแรกเปนภาคผลิตกระแสไฟฟา    

จะใชตัวขดลวดของมอเตอรแมเหล็กไฟฟามาเปนตัวกำเนิดกระแสไฟฟา โดยตัวทุนจะมีตัวถวงน้ำหนักผูกติดกับกลไกการ           

ชักรอกใหเปนตัวหมุนแกนแมเหล็ก เมื ่อทุนตัวถวงน้ำหนักถูกคลื ่นในทะเลพัดตัวชักรอกก็จะทำใหแกนแมเหล็กหมุน                   

จึงเกิดกระแสไฟฟาขึ้น ตัวกำเนิดไฟฟาจะหมุนเมื่อคลื่นมีความสูงตั้งแต 0.3 - 2 เมตร สามารถผลิตกระแสไฟฟาได 185 วัตต

ชั ่วโมงตอวัน ที่แรงดันเฉลี่ย 13-16 โวลต ขณะไมมีโหลด ตัวกำเนิดกระแสไฟฟาจะผลิตไฟฟากระแสสลับแบบ 3 เฟส                       

จากนั ้นจะนำไปผานวงจรเรียงกระแสเพื ่อแปลงใหเปนไฟฟากระแสตรงเพื ่อชารจลงไปยังแบตเตอรี ่สำรอง.และยังไป                      

เปนไฟเลี้ยงสวนตางๆของทุนสงสัญญาณ เชน ไฟไซเรน โมดูลจีพีเอส และบอรดไมโครคอนโทรลเลอร อีกสวน คือภาคสง

สัญญาณจะมีบอรดไมโครคอนโทรลเลอรเปนตัวประมวลผลในการระบุพิกัดจีพีเอสของทุนสงสัญญาณ เมื่อมีผูประสบเหตุ                  

มากดปุมขอความชวยเหลือ สัญญาณขอความชวยเหลือและขอมูลพิกัดจีพีเอสจะถูกสงสัญญาณไปยังชายฝง โดยที่ชายฝง                   

จะมีแอปพลิเคชนัมือถือ หรือ เว็บเบราวเซอรที่จะแสดงไฟแจงเตือนสถานะขอความชวยเหลือ 

 

คำสำคัญ : ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือ, ภาคผลิตกระแสไฟฟา, ภาคสงสัญญาณ 

 

Abstract 

 The maritime signal-emitting life-buoys divided the work into two parts. The first part was the 

electricity generation section with the coil of electrical magnetic motor as the power source. The buoy had 

the weight loader connected to the hoisting mechanism as the turner for the magnetic axle. When the 

weight loader was blown by the sea waves, the hoist would make the magnetic axle turn, generating the 

AC electricity. The generator will spin when the waves are 0.3 to 2 meters high and produce 185 watt-hours 

of electricity per day. At an average voltage of 13-16 volts, with no load, the generator produces 3-phase 

AC power. Then it would be brought through the rectifier to convert to DC current, for charging it to the 

spare battery and being the electricity of the buoy parts –Siren Light, Module GPS and Board Microcontroller. 

The second part was the signal-emitting section with Board Microcontroller as the processor in specifying 
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the GPS position of the maritime life-buoy.  When the sufferer pressed the button for help, the signal and 

the GPS position data would be sent to the shore.  The people there would have the mobile application 

or web browser to show warning light for the help condition. 
 

Keywords:  Maritime Signal Emitting Life-Buoys, Electricity Generation Section, Signal Emitting Section 

 

1. บทนำ 

 ปจจุบันอุบัติเหตุทางทะเลเกิดข้ึนบอย ทำใหมีผูสูญหาย

และผูเสียชีวิตในทะเลเปนจำนวนมาก โดยบอยครั ้งเมื่อ

ประสบเหตุแลว การคนหาหรือการขอความชวยเหลือเปนไป

ไดยาก เนื ่องจากผูประสบเหตุอาจจะถูกกระแสน้ำพัดให

ลอยตัวจากจุดที่เกิดเหตุไปไกล ทำใหในบางครั้งไมสามารถ

คนหาหรือชวยชีวิตผูประสบเหตุไดทันเวลา.จนทำใหเกิดการ

สูญเสียชีวิตของผูประสบเหตุไดคณะผูจัดทำจึงไดมีความคิด

สราง “ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเล” โดยทุน

สามารถสงสัญญาณขอความชวยเหลือพรอมระบุพิกัด

ตำแหนงของทุ นนั้น จากผูประสบเหตุไปยังเจาหนาที่บน

ชายฝงได เพื่อใหเจาหนาที่เขาไปชวยเหลือไดทันเวลากอนที่

จะมีการสูญเสียมากจนถึงแกชีวิตได โดยตัวทุนสามารถผลิต

กระแสไฟฟาไดเองจากคลื่นในทะเล ทำใหไมตองกังวลเรื่อง

ไมมีกระแสไฟฟาในการไปเลี้ยงวงจรควบคุมภายในตัวทุน 

 

2. งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 กฤษฎา พรหมแกว และ สมภพ ปญญาสมพรรค [1]            

ไดศึกษาวิจัยเรื่องการศึกษาการผลิตพลังงานไฟฟาจากคลื่น

ชายฝงทะเล.ผลการวิจัยพบวา.การผลิตพลังงานไฟฟาจาก

คลื่นชายฝงทะเล โดยมีขนาดของเครื่องผลิตกระแสไฟฟา 

ความกว  าง  1.5 เมตร .ความยาว 1.4 เมตร  ความสู ง                      

1.5.เมตร และมีชุดกลไกขับอัลเทอรเนเตอร ประกอบดวย 

ช ุดโซ  และเฟองปรับความเร ็วรอบ เพื ่อผลิตไฟฟาใน

หองปฏิบัติการและดำเนินการปรับปรุงแกไขกอนที่จะนำ

เครื่องผลิตไฟฟาจากพลังงานคลื่นทะเลไปทดลองในสถานที่

จริง ณ อุทยานสิ่งแวดลอมนานาชาติสิรินธร อำเภอชะอำ 

จังหวัดเพชรบุรี และบานอาวมะนาว อำเภอเมือง จังหวัด

นราธิวาส โดยตอโหลดขนาด 50 วัตต และ 100 วัตต เพื่อ

วัดเปนกำลังไฟฟาที่ผลิตได จากการวิจัยพบวาตัวกำเนิด

ไฟฟาจะเริ่มทำงานเมื่อคลื่นมีความสูงตั้งแต 0.1.เมตร ถึง.             

6 เมตร โดยที ่คลื ่นในอาวไทยมีความสูงเฉลี ่ยประมาณ                   

0.4 เมตร เครื่องผลิตไฟฟาจากพลังงานคลื่นทะเลที่สรางขึ้น

มีประสิทธิภาพ เมื่อคาบเวลาของคลื่นเทากับ 4 วินาทีตอลูก 

ซึ่งสามารถผลิตไฟฟาสูงสุดที่ไดจากหองทดลองและในการ

ทดลองเครื่องผลิตไฟฟาจากพลังงานคลื่นทะเลในสถานท่ี

ทดลองจริงอยู ท ี ่ 217.56 วัตต ขณะไมม ีโหลด และได

กำลังไฟฟาสูงสุด 32.5 วัตต 

 กาญจนา หนูจีนเสงและจอมภพ แววศักดิ์ [2] ไดวิจัย

เรื่องการประเมินศักยภาพของพลังงานคลื่นในทะเลบริเวณ

พื้นที่อาวไทยโดยประยุกตระบบจำลอง SWAN ผลการวิจัย

พบวาแบบจำลองคลื่นที่ถูกพัฒนาโดย Delft University of 

Technology ของประเทศเนเธอรแลนดโดยอาวไทยมีสถานี

วัดระดับน้ำจำนวน 7 สถานี ไดแก สถานีเพชรบุรี สถานี

ประจวบคีรีขันธ สถานีชุมพร สถานีสุราษฎรธานี สถานี

นครศรีธรรมราช สถานีสงขลา และสถานีนราธิวาส จากผล

การศึกษาศักยภาพพลังงานของคลื ่นโดยใชแบบจำลอง 

SWAN และจัดเรียงศักยภาพของคลื่นในทะเลบริเวณตาง 

 ในงานวิจัย [3-6] กลาวถึงทุน COBIA เปนทุนลอยน้ำที่

ออกแบบมาเปนแพลตฟอรมทุนที ่มีรายละเอียดแบบแยก

สวนและปรับแตงไดอยางสมบูรณโดยใชเทคโนโลยีการ

เดินเรือที ่ล้ำสมัย ทุ น COBIA ไดรับการออกแบบมาเพ่ือ

รองรับน้ำหนักบรรทุกไดในหลายๆแบบ สามารถสนับสนุน

การวัดข อมูลตางๆ ในมหาสมุทร เช น เส ียงอะคูสติก 

อุตุนิยมวิทยา และชีวภาพ ไปจนถึงการตรวจจับและเฝา

ระวังอันตรายทางทะเล รวมถึงการรั ่วไหลของน้ำมันหรือ

สารเคมีอีกดวย โปรโตคอลและเทคโนโลยีการสื ่อสารท่ี

หลากหลายและโมดูลาร ของทุนสามารถทำหนาที ่เปน

เครือขายเกตเวยรีเลยระหวางอากาศพ้ืนผิวและใตพ้ืนผิว  

 W. C. Risley [7] ปฏิบัติการคนหาและชวยเหลือทาง

ทะเลมักเก่ียวของกับการคนหาวัตถุที่ลอยอยูอยางกวางขวาง

โดยทั่วไปคือชูชีพหรือบุคคล ปฏิบัติการคนหาจะถูกกำหนด

โดยใชการคาดการณของวิถีการลอยดวยคอมพิวเตอร การ
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คาดการณเหลานี้ขึ ้นอยูกับการประมาณการของสภาพลม

และคลื่นในพ้ืนที ่บอยครั้งภายในเวลาไมก่ีชั่วโมงพื้นท่ีคนหา

อาจใหญเกินกวาที่เครื ่องบินจะสามารถคนหาไดอยางมี

ประสิทธิภาพ งานวิจัยนี้อธิบายถึงการพัฒนาเครื่องมือใหม

สำหรับกิจกรรมการคนหาและชวยเหลือทางทะเล ที่เรียกวา 

ทุนลอยระบุตำแหนงดวยตนเอง ประกอบดวยทุนลอยน้ำที่

ขับเคลื่อนโดยลมและกระแสผิวน้ำเปนหลัก มีตัวรับสัญญาณ 

GPS และเครื่องสงสัญญาณดาวเทียมเพื่อใหสามารถสงตอ

ขอมูลตำแหนงแบบเรียลไทมไปยังศูนยประสานงานการ

ชวยเหลือตอไป 

 

3. วิธีการดำเนินงาน 

 โครงสรางของทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทาง

ทะเลแบงเปน 3 สวน คือถังน้ำ 200 ลิตร ชุดสลิงฉุดมอเตอร

และตัวพยุงทุนดังรูปที่ 1 โดยสวนแรกเปนถังน้ำ 200 ลิตร 

นำมาทาสีสมสะทอนแสงเพื่อใหเห็นไดในระยะไกลบนผิว

ทะเล ภายในถังบรรจุตัวกำเนิดพลังงานไฟฟา แบตเตอรี่ 

และชุดวงจรควบคุมทั้งหมดเอาไว สวนที่สองคือตัวพยุงทุน 

ที่ทำมาจากสแตนเลสที่มีคุณสมบัติทนทานตอการกัดกรอน

ของน้ำทะเล โดยตัวพยุงทุนจะทำใหทุนลอยตัวบนผิวน้ำได         

โดยไมทำใหทุนพลิกคว่ำนั้น จำเปนตองทำใหถังน้ำมีความ

สมดุล โดยการติดตั้งตัวพยุงทุนไวดานขาง จะมีโฟมใสไวใน

โครงสรางของตัวพยุงทั ้ง 2 ขาง และมีการติดตั ้งตัวปรับ

ระดับตัวพยุงทุน เมื่อตัวทุนมีน้ำหนักมากขึ้นอัตราการจมน้ำ

ของทุนก็จะสูงขึ้นทำใหทุนอาจจะจมได จึงตองมีการปรับ

ระดับตัวพยุงเพื ่อชวยใหทุ นไม จม โดยอัตราการจมน้ำ            

ของทุนควรอยูในระดับ 30% - 50% ของความสูงของทุน                      

สวนสุดทายคือชุดสลิงฉุดขดลวดแมเหล็กของเครื่องกำเนิด

กระแสไฟฟาจะทำหนาที่ดึงกลไกการชักรอกของตัวกำเนิด

กระไฟฟาใหหมุน เมื่อทุนถูกคลื่นซัด ตัวทุนลอยจะลอยขึ้น

จากระดับน้ำทะเล แตจะมีตัวถวงน้ำหนักผูกติดกับกลไกการ

ชักรอก เพื่อใหเปนตัวหมุนแกนแมเหล็ก เมื ่อทุนตัวถวง

น้ำหนักถูกคลื่นในทะเลพัดตัวชักรอกก็จะทำใหแกนแมเหล็ก

หมุนจึงเกิดกระแสไฟฟาขึ ้น ตัวกำเนิดกระไฟฟาจะใชตัว

ขดลวดของมอเตอรไดเร็คไดวฟเปนตัวกำเนิดกระแสไฟฟา 
 จากรูปที ่ 2 เปนโครงสรางของมอเตอรไดเร็คไดวฟ             

ที่นำมาทำเจนเนอเรเตอรโดยทำหนาทีเ่ปนตัวแปลงพลังงาน

กลเปนพลังงานไฟฟา โดยอาศัยหลักการของสนามแมเหล็ก

เคลื ่อนท่ีตัดผานขดลวด หรือขดลวดเคลื ่อนที่ที่ต ัดผาน

สนามแมเหล็กเพื่อใหเกิดเปนพลังงานไฟฟา เจนเนอเรเตอร

จะประกอบดวยสวนที ่สำคัญสองสวนค ือ สวนที่สร าง

สนามแมเหล็กเรียกกวา ฟลด (Field) และสวนที่สราง

แรงดันไฟฟาเรียกวาอาเมเจอร (Amateur) ซึ่งเราสามารถ

นำเอามอเตอรไดเรคไดรวฟมาดัดแปลงใหเปนเจนเนอ              

เรเตอรได โดยที่จะใหแรงดันเอาทพุตเปนไฟฟากระแสสลับ

แบบ 3 เฟสท่ีระดับแรงดัน 0.608V/RPM 
 กระแสไฟฟาที่ไดจะเปนไฟฟากระแสสลับ จากนั้นนำไป

ผานวงจรเรียงกระแส (Rectifier) เพื ่อแปลงใหเปนไฟฟา

กระแสตรงแตกระแสและแรงดันที่ไดจะไมมีความสม่ำเสมอ 

ดังนั้นจึงตองนำไปเก็บไวในซุปเปอรคาปาซิสเตอร (Super 

Capacitor) กอน เพ่ือปรับระดับแรงดันใหคงท่ี เพ่ือชารจลง

ไปยังแบตเตอรี่สำรอง 

 
รูปที่ 1  โครงสรางทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือ 

ทางทะเลท่ีออกแบบเสร็จสมบูรณ 
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รูปที่ 2  โครงสรางของมอเตอรไดเร็คไดวฟ 

  

 จากรูปที ่ 3 การทำงานของระบบประกอบดวยตัว

กำเนิดกระแสไฟฟา (หมายเลข 1) โดยประยุกตใชมอเตอร

ไดเร็คไดวฟ เพื ่อผลิตกระแสไฟฟาแปลงพลังงานกลเปน

พลังงานไฟฟาแรงดันไฟฟาที ่ผลิตไดเฉลี ่ย 16.2 โวลตท่ี

ความเร็ว 30 รอบตอนาท ีจากนั้นกระแสไฟฟาที่ไดจะนำเขา

สูวงจรเรียงกระแส (หมายเลข 2) คือวงจรที่ใชในการแปลง

ไฟฟากระแสสลับใหเปนไฟฟากระแสตรง จากนั้นจะใชวงจร     

คอนเวอรเตอร (หมายเลข 3) เพื ่อรักษาและลดระดับ

แรงดันไฟฟาใหต่ำลง เพื่อทำการชารจแบตเตอรี่ (หมายเลข 

4) และเปนไฟเลี้ยงจายใหกับบอรดไมโครคอนโทรลเลอร 

และสวนตางๆของวงจร ซึ ่งวงจรคอนเวอรเตอรจะรักษา

ระดับแรงดันไมใหเกิน 13.5 โวลต เพื่อการชารจที่เหมาะสม

กับแบตเตอรี ่

 .บอรดไมโครคอนโทรลเลอร (หมายเลข5) จะทำหนาที่

เปนตัวประมวลผลทั้งหมดของทุ นสงสัญญาณ พรอมกับ

โมดูลรับ-สงสัญญาณระบบ.GNSS.รองรับดาวเทียม.GPS.

และ GLONASS โดยภาคสงสัญญาณที่ควบคุมดวยบอรด 

UC-20.สามารถสงสัญญาณระบุพิกัดผานไปยังเบราวเซอร

แบบตามเวลาจริง และเชื่อมตออินเทอรเน็ตไดแมจะอยูหาง

จากชายฝ งไดปกติ โดยไมมีความลาชาหรือขาดหายของ

สัญญาณ และมีบอรดรีเลยตอกับหลอดไฟ (หมายเลข6)   

เพ่ือเปนตัวแสดงสถานะของทุน 

 

4. ผลการดำเนินงาน 

 โครงสรางทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเล              

มีขนาดความสูง 122 เซนติเมตร และ ความกวาง 77 

เซนติเมตร และหนัก 18.3 กิโลกรัม ตัวทุนสามารถปองกัน

น้ำทะเลซึมหรือรั่วเขามาได โดยมีตัวพยุงอยูดานขางของตัว

ทุน โดยสามารถปรับความสูงใหเขากับน้ำหนักของตัวทุน 

โดยอัตราการจมน้ำของทุนควรอยู ในระดับ 30% - 50% 

ของความสูงของทุนเพ่ือปองกันไมใหทุนจมหรือพลิกคว่ำ

 

รูปที ่3 วงจรท้ังหมดของทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเล 
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 จากรูปที ่ 4 แสดงใหเห็นโครงสรางภายในที ่จะ

ประกอบไปดวยชุดสลิง ชุดเฟองทด ซึ่งเปนชุดกลไกอัล

เทอรเนเตอรจะเปนตัวหมุนตัวกำเนิดกระแสไฟฟา อีกทั้ง

ภายในทุนยังมีกลองเก็บวงจรควบคุมตางๆ และจากรูปที่ 

5 หลังจากการโครงสรางภายในนำเขาไปไวในถังน้ำ 200 

ลิตรแลว นำมาสวมเขากับตัวพยุงที ่ออกแบบไว เพื่อให

สามารถรักษาการพยุงตัวบนน้ำ โดยติดตั้งตัวยึดสมอไวใต

โครงของตัวพย ุงเพ ื ่อปองก ันการหลุดลอยออกจาก

ตำแหนงที่ติดตั้งทุนไว ตามรูปที่ 6 และติดตั้งไฟไซเรนไว

บนสุดเพื่อใหสามารถมองเห็นไดในเวลากลางคืนงายขึ้น 

ทางดานขางจะมีร ูเพื่อสอดสลิงออกมาภายนอกการเจาะ

รูสลิงดานขางนั้นจำเปนจะตองเจาะใหต่ำกวาชุดสลิงฉุด

ตัวกำเนิดกระแสไฟฟา มิฉะนั้นสลิงท่ียึดติดไวกับตัวถวงจะ

ไมสามารถฉุดตัวกำเนิดกระแสไฟฟา   

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 

รูปที่ 4 โครงสรางภายในและอุปกรณ 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 5  ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเล 

 การทดสอบการลอยตัวของทุนขอความชวยเหลือ         

ทางทะเลไดทำการทดสอบ ณ บริเวณชุมชนสะพานปลา     

อางศิลา จังหวัดชลบุรี ดังรูปท่ี 7 เพ่ือใหทราบถึงระยะของ

อัตราการจมน้ำของทุน โดยการปรับระดับความสูงของตัว

พยุง ใหสามารถลอยตัวไดโดยไมพลิกคว่ำหรือมีน้ำเขาไป

ในตัวทุน พบวาทุนมีอัตราการจมน้ำที่ประมาณ 29% - 

33% ของความสูงทุนที่ 122 เซนติเมตร ณ น้ำหนักทุน 

18.3 กิโลกรัม  การปรับตัวพยุงควรปรับไมเกินความสูง

เกินครึ่งหนึ่งของตัวทุนเพราะจะสงผลทำใหการลอยตัว

ของทุนไมยืดหยุน และอาจจะทำใหน้ำทะเลเขาไปดานใน

ตัวทุนได 
 

 
 

รูปที่ 6 แบบจำลองการทดสอบการลอยตัวของทุน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7 การทดสอบการลอยตัวและทรงตัวของทุน 
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 จากการทดสอบพบวากลไกตัวสลิงฉุดตัวกำเนิดไฟฟา

จะหมุนเมื่อคลื่นมีความสูงตั้งแต 0.3 - 2 เมตร โดยที่คลื่น           

ในอาวไทยมีความสูงเฉลี ่ยประมาณ 0.4 เมตร[2] ตัว

กำเนิดกระแสไฟฟาจากพลังงานคลื่นที่สรางขึ้นสามารถ

ผลิตกระแสไฟฟาที่ไดจากหองทดลอง แรงดันไฟฟาที่ผลิต

ไดเฉลี่ย 16.2 โวลตที่ความเร็ว 30 รอบตอนาที และใน

การทดลองในสถานท ี ่ ทดลองจร ิ ง  สามารถผลิต

กระแสไฟฟาได 185 วัตตชั่วโมงตอวัน ขณะไมมีโหลด 

ทั้งนี้ความสามารถในการผลิตกระแสไฟฟาขึ้นอยูกับคาบ

คลื่น และความสูงของคลื่นในทะเล ณ ชวงเวลาที่ทำการ

ทดสอบ 

 การทดสอบการสงสัญญาณและพิกัดตามเวลาจริง              

จะมีการใชบอรดไมโครคอนโทรลเลอรที่เชื ่อมตอเขากับ       

บอรด UC-20 เพื่อใหสามารถเชื่อมตออินเทอรเน็ตและ

สามารถรับสงสัญญาณดวยสัญญาณ 3G ซึ ่งใชงานได

เชนเดียวกัน  อีกทั้งบอรด UC-20 ยังมีโมดูลจีพีเอสในตัว

จึงไมตองตอรวมกับโมดูลอื่นอีก โดยเมื่อกดปุมสงสัญญาณ

ขอความชวยเหลือ ไมโครคอนโทรลเลอรก็จะสงสัญญาณ

และพิกัดจีพีเอสจากจุดที่ทุนนั้นลอยอยูมายังชายฝง ซึ่ง

ระยะการสงสัญญาณของระบบ 3G นั้นสามารถสงไดไกล

ถึง 5-10 กิโลเมตร ทั้งนี้ขึ ้นอยูกับสภาพแวดลอม แตทั้งน้ี

การพัฒนาทุ นสงสัญญาณในอนาคต อาจจะเปนการใช

เครือขายของ Zigbee หรือ IoT ที่สามารถสรางโครงขาย

เช่ือมโยงทุนหลายๆตัว และสงสัญญาณตอๆกันในลักษณะ 

Ac-hoc Network ได 

 จากรูปที่ 8 เปนหนาตางเว็บเบราวเซอรบนมือถือที่

ใชในการแจงเตือน เมื่อมีผูประสบภัยมากดปุมขอความ

ชวยเหลือที่ตัวทุนสงสัญญาณ ไมโครคอนโทรลเลอรจะ

ประมวลผลและทำการสงสัญญาณขอความชวยเหลือ

พร อมด วยพิก ัดจ ีพ ี เอสท ี ่ท ุ นถ ูกต ิดต ั ้งไวไปบนเว็บ

เบราวเซอร จากรูปหนาเว็บเบราวเซอรจะเห็นไดวา จะมี

ไฟแสดงสถานะฉุกเฉิน และมีตำแหนงละติจูด ลองจิจูด 

ระบุตำแหนงของทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทาง

ทะเล แตหากไมมีการกดปุมที่ตัวทุนไมโครคอนโทรลเลอร

จะยังคงสงตำแหนงละติจูดและลองจิจูดทุกๆ 15 นาทีเพื่อ

เปนการยืนยันตัวทุนวายังทำงานไดเปนปกต ิ

 
รูปที่ 8 หนาตางเว็บเบราวเซอรบนมือถือ 

แสดงสถานะทุนและการแจงเตือน 

 

5.  สรุปผล 

 ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลือทางทะเลมีขนาด          

ความสูง 122 เซนติเมตร และ ความกวาง 77 เซนติเมตร 

และหนัก 18.3 กิโลกรัม ทุนสงสัญญาณขอความชวยเหลอื

ทางทะเลนั้นแบงการทำงานเปน 2 สวน ดังนี้ สวนที่หนึ่ง

จะเปนสวนของการผลิตกระแสไฟฟา จำเปนตองอาศัย

การพัดของคลื่นทะเล เพื่อที่จะทำใหตัวถวงน้ำหนักที่ผูก

ติดกับสลิงน้ันถูกดึงเมื่อทุนลอยตัวข้ึนลงตามรอบคลืน่ สลิง

จะถูกดึงทำใหชุดกลไกอัลเทอรเนเตอรหมุน ตัวกำเนิด

กระแสไฟฟากห็มุนตาม ตัวกำเนิดไฟฟาจะหมุนเมื่อคลื่นมี

ความสูงตั้งแต 0.3 - 2 เมตร สามารถผลิตกระแสไฟฟาได 

185 วัตตชั่วโมงตอวัน ที่แรงดันเฉลี่ย 13-16 โวลต ขณะ

ไมมีโหลด ตัวกำเนิดกระแสไฟฟาจะผลิตไฟฟากระแสสลับ

แบบ 3 เฟส ออกมาจึงตองผานวงจรเรียงกระแสกอนและ

กระแสไฟฟาที ่ออกจากวงจรเรียงกระแสนั ้นจะถูกลด

ระดับแรงดันไฟฟาดวยวงจรปรับระดับแรงดันใหคาสูงสุด

อยูแค 13.6-13.8 โวลตเพื่อใหเหมาะสมกับการชารจลง

แบตเตอรี่ อีกทั้งจะแบงไปจายเปนไฟเลี้ยงไฟไซเรน และ

บอรดไมโครคอนโทรลเลอร อีกสวนคือภาคสงสัญญาณจะ

มีบอรดไมโครคอนโทรลเลอรเปนตัวประมวลผลหลักโดย

เชื ่อมตอเขากับบอรด UC-20 เพื ่อใหสามารถเชื ่อมตอ

อินเทอรเน็ต และสามารถรับสงสัญญาณดวยสัญญาณ 3G 

ได เมื่อมีผูประสบภัยมากดปุมขอความชวยเหลือที่ตัวทุน

ลองจิจูด 

ละติจดู 

สถานะฉุกเฉิน 
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สงส ัญญาณขอความชวยเหลือ ระบบประมวลผลจะ

ประมวล คาลอจิก ไฟบอกสถานะพรอมใชงานจะดับ 

ไฟสัญญาณฉุกเฉินจะติดแทน เพื่อบอกถึงผูประสบภัยวา

ส ั ญ ญ า ณ น ั ้ น ถ ู ก ส  ง เ ร ี ย บ ร  อ ย แ ล  ว  จ า ก นั้ น

ไมโครคอนโทรลเลอรจะประมวลผลสงสัญญาณขอความ

ชวยเหลือพรอมดวยพิกัดจีพีเอสไปบนเว็บเบราวเซอร

เพื ่อใหผ ู ด ูแลที ่ชายฝ งร ับทราบถึงส ัญญาณขอความ

ชวยเหลือ เมื่อผูดูแลที่ชายฝงรับทราบ และออกใหความ

ชวยเหลือผูประสบภัย โดยสถานะขอความชวยเหลือจะ

สามารถปดสัญญาณไดหากภาระกิจลุลวงไฟฉุกเฉินก็จะ

แสดงสถานะกลับมาเปนพรอมใชงาน  
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